








Les données relatives aux taux d'occupation des parkings pour vélos installés a proximité des stations de métro
et principales gares de la Région ont été collectées en semaine, du 20 au 27 septembre 2023 entre 9h00 et
17h00. Les résultats présentés ci-dessous sont donc basés sur les données récoltées lors d’un passage unique,

annuel. Un biais est donc possible.

Figure 15 : Nombre de places pour vélos et taux d’occupation des parkings vélos a proximité des stations de métro et principales gares de la Région
Bruxelloises. Source : plan de la STIB, données de Pro Velo.

Le taux d’occupation moyen des parkings vélos est de 34% (2017 : 49% ; 2018 : 43% ; 2019 : 32% ; 2020 :
27% ; 2021 : 31% ; 2022 : 33%). Aprés une tendance a la diminution (-16% entre 2018 et 2020) suite a
I'augmentation de I'offre de stationnement vélo aux abords des stations en 2019 et 2020, le taux d’occupation
moyen des parkings vélos est relativement stable depuis 2019.

Comme les années précédentes, plusieurs gares apparaissent parmi les parkings vélos ayant les plus hauts
taux d’occupation. Leur taux d’occupation a augmenté par rapport a 2022, la majorité dépassant méme le
niveau d’occupation observé en 2019.

Gare Centrale (91% ; contre 78% en 2022 ; 75,5% en 2021, 59% en 2020 et 90% en 2019)
Gare de Bruxelles-Schuman (85% ; contre 68% en 2022 ; 65% en 2021, 39% en 2020 et 53% en 2019)
Gare de Bruxelles-Luxembourg (75% ; contre 69% en 2022 ; 47% en 2021, 56% en 2020 et 76% en 2019)

14. 1l convient cependant d’interpréter les résultats de 2020 avec prudence compte tenu notamment de la baisse des taux de fréquentation des transports en commun suite
a la crise du coronavirus. La semaine du 12 octobre 2020, La diminution du taux de fréquentation des trams/métros/bus de la Stib était estimée a plus de 60% par rapport
a sa fréquentation normale de 2020 avant la propagation du virus. Source : https.//www.rtbf.be/info/belgique/detail coronavirus-la-frequentation-de-la-stib-est-tombee-
sous-les-60-de-celle-ayant-cours-avant-le-covid ?id=10617884
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Gare du Nord (69% ; contre 83% en 2022 ; 77,5% en 2021, 69% en 2020 et 80% en 2019)
Gare du Midi (57,5% ; contre 66,5% en 2022 ; 60% en 2021, 60% en 2020 et 56% en 2019)

Parmi les autres parkings vélos les plus occupés, on retrouve aussi la station Comte de Flandre (70% contre
87% en 2022), pour laquelle on observe toutefois une diminution du taux d’occupation (mais un nombre de
places de stationnement identique) ; et la station Crainhem (62,5% contre 47% en 2022).

Parmi les parkings vélos les moins occupés, on retrouve comme en 2022, les stations Eddy Merckx (0%),
Houba-Brugmann (0%) et Jacques Brel (2,9%), mais aussi les stations Clemenceau (0%), Bizet (2%), Delacroix
(2%) et Demey (2,5%).

Nous avons également récolté des données sur la fagon dont les vélos étaient attachés. Parmi les 1105
vélos stationnés dans le centre ou sur la petite ceinture, 69% (contre 84% en 2022) étaient attachés avec
un bon cadenas et 29% (contre 24% en 2022) étaient attachés par le cadre et 'une des deux roues. Si ce
dernier chiffre peut sembler peu élevé, on notera qu’en de nombreux endroits (notamment aux gares SNCB),
le stationnement vélo se présente sous forme de rateliers permettent de bloquer 'une des deux roues
(généralement avant) du vélo. Bien qu’il reste recommandé d’attacher la roue avant avec le cadre, I'attache
uniguement de ce dernier, peut, dans ces conditions, étre considérée comme suffisante.

Enfin, au niveau de la gravure/apposition d’un sticker, les constats sont contrastés. En 2019, 5% des
vélos étaient gravés. Ce pourcentage a diminué jusqu’a moins de 1% en 2020 et, en 2023, 2,3% des vélos
étaient gravés (contre 1,4% en 2022). Par contre, 6,1% des vélos portaient un sticker'® (ce qui représente
une augmentation de 1,5 point de pourcentage par rapport a 2022). Rappelons ici que plus aucun vélo n’est
gravé en Région de Bruxelles-Capitale depuis mars 2019 suite au lancement du sticker antivol bruxellois. Il est
donc normal d’observer une baisse progressive de la part des vélos gravés sur le territoire de la Région.

15. https.//mybike.brussels/fr,
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RAPPORT DE L'ENQUETE CONTINUE

Depuis 2021, un nouveau volet « enquéte continue » a été implémenté a I'Observatoire bruxellois du vélo en
vue d’interroger chaque année un échantillon de cyclistes sur différentes thématiques qualitatives :

- Pratiques vélo (Distances parcourues, motifs de déplacement, type de vélo utilisé, temps de déplacement,
etc.)

- Profil modal (Fréquence d’usage des autres modes de transport, nombre d’années de pratique a vélo, etc.)
- Ressenti a vélo (Satisfaction infrastructure cyclable, sentiment d’insécurité, etc.)
- Vol de vélo (Nombre de vols de vélo lors des deux derniéres années)

- Accidentologie (Nombre d’accidents a vélo lors des deux dernieres années, niveau de gravité, opposants
éventuels, etc.)

En 2023, un total de 401 cyclistes ont été interrogés.

Plusieurs étudiants se sont déplacés sur le terrain pour interroger les cyclistes « en direct ». Ces 401 entretiens
ont systématiquement été réalisés du lundi au vendredi aux mois d’octobre et novembre soit en matinée (de
8h a 11h) soit I'aprés-midi (de 15h30 a 18h30).

Pour réaliser ces entretiens, les enquéteurs se sont rendu a différents « points de rupture » des cyclistes
(feux rouges, lieux de parkings vélo) situés dans différents lieux de Bruxelles accueillant un flux important de
cyclistes :

e Vandervelde

e Trone

* Tour et Taxi

* Simonis

* Porte de Halles
* Madou

* Delta

e Canal

e Art-loi

Le questionnaire utilisé pour la présente enquéte est disponible en annexe 2.

RAPPORT DE L'ENQUETE CONTINUE
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TYPES DE DEPLACEMENT ET DETAILS DE L'ECHANTILLON

Lensemble des résultats sont présentés ci-dessous. Nous commencons par détailler le profil des répondants
de I'échantillon (genre, situation professionnelle, dipldme le plus élevé obtenu) avant d’aborder les résultats

par thématiques (types de déplacement, qualité ressentie du trajet a vélo, vol de vélo, accidentologie).

DETAILS DE L'ECHANTILLON :
Au sein de notre échantillon, 56% des répondants étaient des hommes et
44% des femmes.

69% des répondants étaient en situation professionnelle « employé »
au moment de répondre a I'enquéte. Ce sont ensuite respectivement
les indépendants (10%), pensionnés (7%) puis étudiants (6%) qui
constituent la plus grande part de I'échantillon.

® Homme (n=223}) ® Femme (n=178)

Employé (69%) Figure 16 : Nombre de répondants en fonction
Etudiant (6%) du genre

Indépendant (10%)
Ouvrier (1%)

Pensionné (7%)

Autre (4%)

Chef d'entreprise (1%)
Demandeur d'emploi (2%)

~

Figure 17 : situation professionnelle des répondants

En termes de situation familiale, 34,9% des répondants vivent en couple avec un (ou plusieurs) enfants.
Ensuite, 28,2% des répondants déclarent vivre en couple sans enfants et 19,2% vivre seul.
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Figure 18 — Situation familiale des répondants
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Enfin, en termes de diplome, 69% des répondants étaient détenteurs d’un diplome d’enseignement supérieur
de type long. Ensuite, 23% des répondants qui déclarent étre détenteurs d’un dipléme d’enseignement
supérieur de type court. Soit un total de 92% de cyclistes qui déclarent étre détenteurs d’un diplome de

I'enseignement supérieur (court ou long). Ceci constitue une augmentation de 5 points de pourcentage par
rapport a 2022,

Ce résultat est interpellant lorsque nous
savons qu’en moyenne en 2022, nous sommes
a un pourcentage total de 60,5% de diplomés
Enseignement Sup long (69%)
B Ecole primaire (1%) du supérieur parmi tous les bruxellois de
W Ecole secondaire (7%) 30-34 ans dapres les derniers chiffres de
1 Enseingnement sup court (23%) Statbel. Ces résultats semblent confirmer la
surreprésentation de personnes détenteurs
d’un dipléme de I'enseignement supérieur au
des usagers cyclistes qui avait déja été relevé
Figure 19 — Dipléme ou certificat d’étude le plus élevé obtenu par les répondants dans le Ra pport de l'observatoire 2022.

16. Cf. Rapport de I'Observatoire du Vélo en Région de Bruxelles-Capitale de 2022
17. https.//statbel.fqov.be/fr/themes/emploi-formation/formation-et-enseignement/niveau-dinstruction

RAPPORT DE L'ENQUETE CONTINUE  //35



Chaque cycliste a été invité a nous partager une série d’'informations concernant le trajet qu’il était en train

d’effectuer a vélo au moment d’étre interrogé.

Commune de destination et d’origine

Nous nous intéressons tout d’abord
au type de déplacement réalisé
par les répondants. Quels sont les
lieux de destination et dorigine
des répondants ? Quels motifs de Berchdm-ste-Agathe

d ) | , 0.0% Koekelberg
eplacements -

0/2%

Molenbeek-Saint-Jean

La commune de Bruxelles Ville ® e
ruxellésyVille
constitue une nouvelle fois le lieu de
destination principal parmi les cyclistes o
Anderlecht Saint-Gilles
3% s

interrogés en 2023. Au total, 37.7% des
cyclistes interrogés déclarent avoir leur
lieu de destination dans la commune
de Bruxelles Ville, ce qui constitue
une augmentation de 2,7 points de
pourcentage par rapport a 2022. Ce Nombre de cyclistes Interrogés
sont ensuite les communes d’Ixelles 151
(14,2 %) et Schaerbeek (10,2%) qui .iég
recueillent le plus grand nombre de

suffrages.

Schaerbeek
105

Saint-Josse-ten-Noode

3G

Etterbeek

265%

e 5
& [
m
]

Hors Région Bruxelles-Capitale

1/0%
0,5%

Woluwe-St-Lambert
1%

Woluwe-St-Pierre
112%

Watermael-Boitsfort
0,2%

Figure 20 — Dans quelle commune de Bruxelles-Capitale se rendent les cyclistes interrogés (destination) ?

Communes de destination

ANDERLECHT 13 3,2% KOEKELBERG 3 0,7%
AUDERGHEM 4 1,0% MOLENBEEK 35 8,7%
BERCHEM ST AGATHE 0 0,0% SAINT GILLES 20 5,0%
BRUXELLES VILLE 151 37,7% SAINT JOSSE 15 3,7%
ETTERBEEK 10 2,5% SCHAERBEEK 41 10,2%
EVERE 2 0,5% UCCLE 8 2,0%
FOREST 11 2,7% Watermael-Boitsfort 1 0,2%
GANSHOREN 2 0,5% WOLUWE ST LAMBERT | 5 1,2%
IXELLES 57 14,2% WOLUWE ST PIERRE 5 1,2%
JETTE 14 3,5% Hors Bruxelles 4 1,0%

36// RAPPORT DE L'ENQUETE CONTINUE



En termes de lieu d’origine, c’est également la Ville de Bruxelles qui est la premiére citée (21,4%), suivi par les

communes de Schaerbeek (12%) et d’Ixelles (10,2%).

Hors Région Bruxelles-Capitale

Evere o
Berchem-Ste-Agathe Kookelb 115% 125
oekelberg
0,5%
o 2% Schaerbeek
h 12.0%
Molenbeek-Saint-Jean ) cainf-jgsce-ten-Noode
5% 2155,
'St
T Woluwe-St-Lambert
Bruxelles,Ville 5
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int-Gi Etterbeek Woluwe-St-Pierre
Anderlecht Saint-Gilles w o
5,55 8,7%, 2
- Ixelles

Watermael-Boitsfort

2/0%

Nombre de cyclistes interrogés

86
-80
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40
“20

Figure 21 : Depuis quelle commune de Bruxelles-Capitale les cyclistes interrogés ont-ils démarré leur trajet a vélo (origine) ?

Communes d'origine

ANDERLECHT 22 5,5% KOEKELBERG 9 2,2%
AUDERGHEM 14 3,5% MOLENBEEK 26 6,5%
BERCHEM ST AGATHE 2 0,5% SAINT GILLES 35 8,7%
BRUXELLES VILLE 86 21,4% SAINT JOSSE 10 2,5%
ETTERBEEK 23 5,7% SCHAERBEEK 48 12,0%
EVERE 6 1,5% UCCLE 12 3,0%
FOREST 12 3,0% Watermael-Boitsfort 8 2,0%
GANSHOREN 1 0,2% WOLUWE ST LAMBERT | 7 1,7%
IXELLES 41 10,2% WOLUWE ST PIERRE 10 2,5%
JETTE 19 4,7% Hors Bruxelles 10 2,5%
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En termes de motif(s) de déplacement, comme en 2022, une majorité écrasante de 74,7% des répondants
déclare utiliser le vélo pour se rendre a un lieu de travail. C’est ensuite le motif « se rendre a un lieu de
commerce » qui est le plus souvent cité (8,8%) soit une augmentation de trois points de pourcentage pour ce
motif de déplacement. Viennent ensuite les motifs « se rendre a une activité de loisir » (6,8%), « accompagner
ou chercher son enfant » (4,4 %), « se rendre a une activité sociale » (3,7%) et enfin « se rendre a un lieu

d’étude » (1,7%).

MOTIF DEPLACEMENT

B Homme M Femme M Total
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Figure 22 — Motif de déplacement des répondants
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TYPES DE VELO

Parmi les cyclistes interrogés, une large majorité utilisaient un vélo mécanique classique (58,8%). C'est
toutefois 4,2 points de pourcentage en moins qu’en 2022. En deuxiéme position, c’est le vélo électrique (26%,
comme en 2022) qui est le type de vélo le plus fréquemment utilisé par les répondants. C’est ensuite le vélo

cargo électrique qui est le plus souvent utilisé par les répondants (par 6,2%), soit une augmentation de 2,2

points de pourcentage par rapport a 2022.

mHomme (n=223) ®Femme(n=178]) mTotal (n=401}
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Em B [] I “nm I
WELO CLASSIQUE VELO ELECTRIQUE VELO PLIABLE VELD PLIABLE VELDO CARGO VELDO CARGO
ELECTRIQUE ELECTRIQUE
Figure 23 : Quel type de vélo utilisez-vous ?
Tout type de vélo confondu, nous observons une
nouvelle fois une large majorité de 63,5% de vélos
s . o , , .
non-électriques contre 36,5% de vélos électriques. mVélo dlectrique M Vélo non-&lectrique

Ce résultat semble corroborer les chiffres obtenus
au niveau des comptages manuels qualitatifs —
types de vélo (cf. comptages manuels ci-dessus).

Tandis que le rapport de 2022 relevait que les
cyclistes femmes étaient proportionnellement
plus nombreuses a utiliser un vélo électrique (36%
contre 29% pour les hommes), c’est une tendance
a I'équilibre qui peut étre souligné au sein de notre
échantillon de 2023. C’est principalement aupres
des répondants hommes que nous retrouvons Figure 24 : Quel type de vélo utilisez-vous ?
une forte hausse du nombre de vélo électriques

avec 36,8%, soit une augmentation de 7,8 points

de pourcentage par rapport a 2022.

HOMME FEMME
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DISTANCE PARCOURUE
En termes de distance parcourue cette fois, tout type de vélo confondu, nous obtenons une moyenne de 6,06

km parcouru pour un temps de trajet moyen estimé par les répondants de 22,7 minutes?s.

Tout comme en 2022, nous constatons une distance moyenne plus importantes pour les répondants qui
utilisent un vélo électrique. En effet, les utilisateurs de vélos électriques réalisent en moyenne une distance de
6,98 kilometres, tandis que les utilisateurs de vélos classiques mécaniques parcourent une distance de 5,49
kilomeétres en moyenne. C’est donc environ plus d’1,5 kilomeétre supplémentaire parcouru pour ces premiers.

6,67

HOMME (N = 223) FEMME (N = 178]) TOTAL (N = 401)
W Vélo sans assistance électrigue M Vélo avec assistance électrigue

Figure 25: Distance moyenne en km parcourue selon I'usage d'un vélo électrique ou classique

PARTS MODALES ET FREQUENCES D'USAGE

En dehors du trajet qu’il était en train de réaliser a vélo, nous avons demandé a chaque répondant de préciser
la fréquence d’usage qu’il avait des autres modes de transport au quotidien.

Parmi les répondants, nous observons tout d’abord une grande part de cyclistes « assidus » avec 72% d’entre
eux qui déclarent utiliser le vélo 5 fois par semaine ou plus et 20% qui déclarent utiliser au minimum 3 a 4
fois par semaine.

Comme en 2022, le second mode le plus fréquemment cité est ensuite la marche a pieds, avec 37% des
répondants qui déclarent utiliser ce mode de transport 5 fois par semaine ou plus.

Bien qu’utilisés a une fréquence plus faible, les transports en commun®® et ensuite la voiture recueillent
également quelques suffrages avec respectivement 67% et 28% qui déclarent utiliser ce mode au minimum
une fois par semaine pour leurs déplacements.

18. Note méthodologique : pour chaque mode (électrique/non électrique), nous n'avons pas tenu compte des données dites « aberrantes » (N =2). Autrement dit, nous
n‘avons pas tenu compte des deux valeurs « extréme » pour chacun des deux échantillons. Ce sont donc au total 8 réponses qui n‘ont pas été prises en compte pour la
réalisation de ces moyennes et graphique.

19. Utilisation de I'abréviation « TC » pour Transports en commun
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Moins d'une fois par semaine

AUTRE

MICRO-MOBILITE

A PIEDS 24%
TC 34%
TRAIN
VOITURE
VELO 7% 20%

Figure 26 — Actuellement, a quelle fréquence utilisez-vous ces différents modes de transport pour réaliser un déplacement utilitaire a Bruxelles (c'est-a-

1 3 2 fois par semaine

3 3 4 fois par semaine

100%
94%
20% 19%
40%
B6%
73%

W 5 fois par semaine (ou plus)

3% 394

19%

19%

B
S
[

dire pour vous rendre au travail, @ un commerce, déposer vos enfants, etc.) ?

VELO | VOITURE | TRAIN A PIEDS | MICRO-MOBILITE | AUTRE
Moins d'une fois par semaine 2% 73% 86% 34% 24% 94% 100%
1 a 2 fois par semaine 7% 19% 12% | 40% 20% 3% 0%
3 a 4 fois par semaine 20% 5% 2% 19% 19% 3% 0%
5 fois par semaine (ou plus) 72% 4% 0% 8% 37% 1% 0%

VELO | VOITURE | TRAIN A PIEDS | MICRO-MOBILITE | AUTRE
Moins d'une fois par semaine 1,8% | 71,7% |86,1% 34,1% 26,5% 94,2% 99,6%
1 a 2 fois par semaine 6,7% 18,8% |10,8% |38,6%| 18,4% 3,1% 0,4%
3 a 4 fois par semaine 21,5%| 4,9% 2,7% [21,1%| 16,1% 1,8% 0,0%
5 fois par semaine (ou plus) 70,0%| 4,5% 0,4% | 6,3% | 39,0% 0,9% 0,0%

Fréquence d'usage- Femme (n=178)

VELO | VOITURE |TRAIN| TC [ A PIEDS | MICRO-MOBILITE | AUTRE
Moins d'une fois par semaine 1,1% | 74,2% |86,0% [33,1%| 20,8% 92,1% 100,0%
1 a 2 fois par semaine 6,2% 19,1% |[12,9% |41,0%| 22,5% 2,8% 0,0%
3 a 4 fois par semaine 18,5%| 4,5% 1,1% [16,9%| 21,9% 4,5% 0,0%
5 fois par semaine (ou plus) 742%|  2,2% 0,0% | 9,0% | 34,8% 0,6% 0,0%

Tableau 6 — Actuellement, a quelle fréquence utilisez-vous ces différents modes de transport pour réaliser un déplacement utilitaire & Bruxelles (c'est-

a-dire pour vous rendre au travail, @ un commerce, déposer vos enfants, etc.) ? Détails des réponses en fonction du genre

RAPPORT DE L'ENQUETE CONTINUE

// 81



MODE DE TRANSPORT POUR REMPLACER LE VELO

Nous avons également demandé aux répondants quels étaient le(s) mode(s) de transport qui aurai(en)t été
utilisé(s) dans le cas ou leur vélo était inaccessible. Comme en 2022, ce sont les transports en commun qui
recueillent une majorité des suffrages de 67,8%, soit une augmentation de 2,8 points de pourcentage. Ensuite

c’est la marche avec 14,7% puis la voiture qui recueille le plus de suffrages avec 12% des réponses.

m Homme (n=223) mFemme (n=178) u Total (n=401)
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Figure 27 : Si vous n'aviez pas de vélo, quel(s) mode(s) de transport auriez-vous utilisé(s) pour réaliser votre
déplacement ? (N = 401)

QUALITE DU TRAJET A VELO

Les répondants de I'enquéte ont également été invités a répondre a une série de questions plus « qualitatives »,
sur leurs ressentis liés a la pratique du vélo. Pour réaliser ce sondage, nous avons utilisé 'outil psychométrique
appelé « échelle de Likert » permettant de mesurer une attitude chez des individus. Cet outil nous a permis de
présenter plusieurs énoncés ou affirmations pour lesquelles la personne interrogée nous a exprimé son degré

d’accord ou de désaccord.
Pour présenter les résultats ci-dessous sous forme de graphique histogramme, nous avons distingué les
réponses en fonction du genre (178 réponses pour les femmes et 223 réponses pour les hommes) avant de les

mettre en forme sous forme de pourcentages.

SENTIMENT DE CONTINUITE DU TRAJET A VELO REALISE

Le premier item étudié concerne le sentiment de bénéficier d’un trajet rapide et sans détour a vélo vers son

lieu de destination.
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Figure 28 — Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? « Mon trajet a vélo a Bruxelles est rapide et direct. Je ne dois pas
faire de détour pour éviter par exemple un carrefour dangereux ou une barriére urbaine (gare, canal, etc.) »

Tout comme en 2022, les réponses recueillies pour cette question révelent une majorité d’avis positifs voire
trés positifs. Ce sont plus de 81% de répondants qui sont au minima plutét d’accord avec cette déclaration
ce qui est tout de méme 6 points de pourcentage en moins par rapport a 2022. A 'opposé ce sont seulement

% des répondants qui ne semblent pas (du tout) d’accord avec cette déclaration, soit le méme résultat qu’en
2022.

En termes de genre, nous observons des tendances trés similaires entre hommes et femmes

PERCEPTION DE LA QUALITE DE LINFRASTRUCTURE CYCLABLE

Nous avons également questionné les cyclistes sur leur sentiment de bénéficier d’infrastructures cyclables de
qualité sur leur trajet.
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Figure 29 — Ftes-vous d'accord avec cette déclaration ? Mon trajet & vélo & Bruxelles se fait majoritairement soit sur
des infrastructures cyclables de qualité soit dans des zones apaisées (avec trés peu de trafic routier)
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La aussi nous obtenons davantage de réponses positives que négatives bien que la différence soit moins
marquée que pour la précédente question. Ce sont ainsi 43% qui sont (tout a fait) d’accord avec cette
déclaration (soit 6 points de pourcentage en moins qu’en 2022) contre 23% des répondants qui déclarent ne

pas (du tout) étre d’accord avec cette déclaration (soit 5 points de pourcentage en moins qu’en 2022). Enfin,

34% des répondants ne se positionnent pas (ni d’accord ni pas d’accord).

SENTIMENT DE SECURITE A VELO

mHomme (n=223) M®WFemme(n=178) mTotal(n=401)

NI D'ACCORD NI D'ACCORD TOUT A FAIT
PAS D'ACCORD D'ACCORD

29,1%
31,5%
30,2%
30,5%

I 25, 7%
‘

I o1

I 0%

I, 2,

_ 21,7%

I 1 0,5%
I 24, 7%

I 115%

=
0
-
-

PAS DU TOUT PAS D'ACCORD
D'ACCORD

I 11.2%

Figure 30 — Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? Lorsque je roule a vélo & Bruxelles, je me sens globalement
en sécurité. Je ne crains pas d'étre victime d'un accident de la route.

Les résultats sont plus partagés pour cette question sur le sentiment de sécurité a vélo. En effet, 33,2% des

répondants déclarent ne (pas du tout) se sentir en sécurité sur les routes bruxelloises a vélo. Soit 5,8 points
arent (tout a fait) en sécurité soit 1,3 points

de pourcentage en moins qu’en 2022. Parallélement, 36,7% se déc
de pourcentage en moins qu’en 2022. Enfin, 30,2% des répondants ne se prononcent pas (ni d’accord ni pas

d’accord).
En termes de genre, les tendances sont une nouvelle fois relativement similaires. Toutefois, comme en 2022,

nous constatons que les hommes sont plus nombreux (40,4%) a déclarer se sentir (tout a fait en sécurité
que les femmes (32%). Parallelement, 30,5% des hommes déclarent ne pas (du tout) se sentir en sécurité a

vélo contre 36,5% pour les femmes.
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ACCES A UN LIEU DE STATIONNEMENT SECURISE A DOMICILE ET A DESTINATION

Nous avons également interrogé les cyclistes sur I'acces a un lieu de stationnement sécurisé a proximité de leur
domicile.

EHomme (n=223) M®WFemme (n=178) mTotal (n=401)

o
m ‘

%
62,5%

16,6%
11,2%
14,2%
14,3%
11,2%

& ™ 2 ~ T TN
- ll
AN HiN
PAS DU TOUT PAS D'ACCORD NI D'ACCORD D'ACCORD TOUT A FAIT
D'ACCORD NI PAS D'ACCORD
D'ACCORD

Figure 31 — Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? "Je dispose d'un lieu de stationnement
sécurisé pour mon vélo a (proximité de) mon domicile".

Parmiles cyclistes interrogés, 69,6% des répondants déclarent avoir accés a un lieu de stationnement sécurisé
a (proximité) de leur domicile contre 19,2% qui déclarent ne pas y avoir accés. Cette tendance est similaire
pour les femmes et pour les hommes avec respectivement 66,9% et 59,6% de réponses tres positives récoltées.

Parallélement, nous avons également questionné les répondants sur accessibilité a un lieu de stationnement
de type arceau vélo a Bruxelles au niveau de leurs différents lieux de destination. Cette fois, nous obtenons
un total de 44,9% des répondants qui déclarent trouver (trés) facilement un arceau vélo pour se stationner

A

a leurs différents lieux de destination a Bruxelles. A I'inverse, 21,4% ne sont pas (du tout) d’accord avec cette
déclaration.

mHomme (n=223) mFemme(n=173) mTotal (n=401)

®
(=]
)
= -

PAS DU TOUT PAS D'ACCORD NI D'ACCORD NI
D'ACCORD PAS D'ACCORD

37,2%
33,7%
32,7%
33,1%
32,9%

20,2%
29,2%

12,6%
12,4%

11,7%
12,0%
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D'ACCORD TOUT A FAIT
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Figure 32 — Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? Lorsque je me déplace a vélo & Bruxelles, je trouve
facilement un arceau vélo pour stationner mon vélo a mes différents lieux de destination.
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VOL DE VELO

En termes de vol de vélo, parmi I'ensemble des répondants, 29,2% nous ont déclaré avoir eu au moins un vélo
volé lors des deux derniéres années, dont 8,2% qui se sont fait voler deux vélos (ou plus). Ce premier chiffre
constitue une augmentation importante de 10,2 points de pourcentage par rapport a 2022.

ACCIDENT DE VELO

Parmi les répondants, 30,9% ont déclaré avoir eu au moins un accident a vélo lors des deux dernieres années.
Ceci constitue une légere baisse de 1,1 points de pourcentage par rapport aux résultats de 2022. En termes de
genre, nous constatons une part plus importante d’hommes (35%) que de femmes (25,8%) ayant été victime
d’au moins un accident a vélo :

Parmi les 124 répondants ayant déclaré avoir
eu un accident a vélo lors deux dernieres
années, 50,8% (n=63) de ces accidents ont
causé des dégats corporels dont 26,6%
(n = 33) ayant nécessité une visite chez le
médecin :

Figure 35 — Quel était le niveau de gravité de votre (dernier) I I I

accident ?

mHomme (n=223) mFemme (n=178) mTotal{n=401})

T8,7%
70,8%

64,6%

24,7%

~ s
I 20.0%

toa e aoa Figure 33 — Combien de fois vous a-t-on volé votre vélo lors des deux
EH=n [ derniéres années ?
2 3 (OU PLUS)

mHomme (n=223) mFemme(n=178) mTotal({n=401)

F4,2%
69,1%

65,0%

25,1%

19,1%
22,4%

Figure 34 : Combien d'accidents a vélo (seul ou avec un autre usager)

>80 & 2 & L. )
< = A O avez-vous déja eu en Région Bruxelles-Capitale au cours des deux
Al | I | derniéres années ?
1 2 3 [OU PLUS)

mHomme (n=78) MFemme(n=46) M Total (n=124)

51,3%
49,2%

45,7%

26,1%
24,2%
25,6%
28,3%
26,6%

23,1%

PAS DE DEGATS CORPORELS DEGAT(S) CORPOREL(S) SANS DEGAT(S) CORPOREL(S) AVEC
VISITE CHEZ LE MEDECIN VISITE CHEZ LE MEDECIN
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Pour chacun des accidents évoqués,
nous avons demandé aux répondants
de nous préciser si un autre usager
de la route avait été éventuellement
impliqué dans laccident. A cette
question, dans 50% des cas, une
voiture était impliquée dans
l'accident. Ceci constitue une 2
augmentation de 2 points de
pourcentages par rapport a 2022.

mHomme (n=78) ®WFemme (n=45) mTotal (n=123)

S56%

50%

Ensuite, pour 29% des répondants, -

personne d’autre que le cycliste lui- )

méme était impliqué dans I'incident,

ce qui constitue une diminution

de 7,8 points de pourcentage par - g 3 }

rapporta 2022. Les autres opposants £ 2 £ ; -

sont largement moins fréquemment i I 0 I I ; I R R R
Cités' avec reSpeCﬁVement un aUtre PAS BUS/TRAM VOITURE AUTRE MICRO- PIETON
cycliste (10%)' un engin de micro- D'OPPOSANT CYCLISTE MOBILITE

mobilité (7%), les TC (4%).

Figure 36 — Quel autre usager était impliqué dans I'accident a vélo ?

Nous avons enfin demandé aux mémes répondants de préciser les causes de l'accident :

Autre

Vitesse excessive de l'opposant

Vitesse excessive dema part

Inattention de l'opposant

Inattention de ma part

Sol glissant (pluie, verglas, feuilles mortes, etc.)

Rails de tram

Mauvais état de la voirie

0 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

S

mTotal mFemme MHomme

Figure 37 — Quelle(s) étai(en)t la ou les causes de cet/ces accident(s) ?
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Il est important de souligner que ces réponses sont particulierement différentes selon le type d’opposant
concerné par l'accident :

e Parmi les 61 accidents ayant impliqué une voiture, 83,6% (n=51) de ces accidents seraient liés a une
inattention de la part de 'automobiliste selon les répondants de I'enquéte, tandis que 14,7% (n=9) des
répondants déclaraient que 'accident serait plutot lié a leur propre inattention. Ce sont ensuite le mauvais
état de la voirie (n=6) et la vitesse excessive de I'automobiliste (n=5) qui sont cités comme éléments a prendre
en considération dans l'accident.

¢ Parmi les 36 cyclistes ayant répondu avoir eu un accident seul, ce sont une nouvelle fois les « rails de tram »
qui sont les premieres causes d’accidents citées avec 44,8% (n=13) des réponses. Ce sont ensuite le mauvais
état de la voirie (n=6) et le sol glissant (n=6) qui sont invoqués par les répondants.

Nous avons mis ces résultats en perspective de I'ancienneté des répondants (depuis combien d’années font-ils
du vélo ?) et les résultats sont assez équilibrés. Ainsi, 11,7% (n = 15) des répondants étaient cyclistes depuis
moins de 2 ans ; 28,9% depuis 3 a5 ans (n=37); 32% depuis 5a 10 ans (n = 41) et enfin 27,3% depuis plus de
10 ans

32,0%

28,9%

27,3%

11,7%

CYCLISTE DEPUIS 2 CYCLISTE DEPUIS 3 CYCLISTE DEPUIS 68 CYCLISTE DEPUIS
ANS OU MOINS A5 ANS A 10 ANS PLUS DE 10 ANS

Figure 38 — Répondants ayant eu un accident a vélo en fonction du nombre d’années
d’ancienneté a vélo
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ANNEXE 1 : CHANGEMENT METHODOLOGIQUE DES COMPTAGES
QUANTITATIFS SAISONNIERS

En 2020, un important travail de réflexion a été mené par Pro Velo et Bruxelles Mobilité en vue d’adapter
la méthodologie de comptages quantitatifs saisonniers utilisée depuis 1998. En effet, depuis les débuts de
I'Observatoire, le contexte en matiére de mobilité vélo en Région bruxelloise a fortement évolué. Il importait
dés lors de questionner notre méthodologie : notre facon de compter est-elle encore la plus appropriée ? la
plus fiable ?

Conformément a la méthodologie élaborée en 1998, les bénévoles comptabilisaient jusqu’a présent tous
les cyclistes entrant dans un carrefour et notaient la direction prise par chacun d’eux. En 1998, le choix de
compter tous les cyclistes entrant dans les carrefours sélectionnés se justifiait par la volonté de constituer un
échantillon de taille suffisante pour pouvoir effectuer des statistiques qualitatives (port du casque, itinéraire
réalisé par le cycliste, ...). Aujourd’hui, I'importante augmentation des flux rend cette précaution superflue...
voire contreproductive. A de nombreux carrefours, un seul compteur ne suffisait plus pour compter a la fois
les flux, les directions, le profil (homme, femme, enfant) et le port ou non du casque. Par ailleurs, en 2018,
dans le cadre du BYPAD régional, I'analyse du bureau d’études Tridée soulignait que la méthode de comptages
utilisée depuis 1998 fournissait des données difficilement comparables aux données produites dans des entités
urbaines comparables : la ou nous comptions tous les cyclistes entrant dans un carrefour, d’autres comptent
uniguement les flux sur I'axe principal.

Nous avons donc mené une réflexion approfondie afin de faire évoluer notre méthodologie vers plus de
fiabilité, vers une affectation plus rationnelle des moyens et vers une plus grande comparabilité de nos
données avec celles disponibles pour des entités urbaines comparables, ainsi qu’avec celles des compteurs
automatiques régionaux.

Cette réflexion nous a mené a un nouveau format de comptage réalisé en « section » plutot qu’en « carrefour ».

En pratique, nous avons analysé puis converti chaque carrefour faisant I'objet d’un point de comptage en
comptage en section.

Pour choisir ce dernier, nous avons cherché un point de comptage fiable (limitant les erreurs de comptage
et les erreurs de conversion des anciennes données) et qui permettrait de reprendre le flux cycliste le plus
important. Pour poser ce choix, nous nous sommes basés sur les résultats des années 2011, 2015 et 2019. Lors
de la révision de chaque carrefour, nous avons également essayé de minimiser la variation temporelle de la
taille des effectifs conservés pour chaque carrefour.

Suite a cette réflexion, nous avons donc mis au point une nouvelle méthodologie, applicable depuis janvier
2021.
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Lieux de comptage

Depuis 2011, les comptages quantitatifs saisonniers sont réalisés dans 26 points de Bruxelles (cf. figure 2 du
rapport). Ces lieux restent inchangés en 2021.

Périodes, jours et heures de comptage

Les périodes, jours et heures des comptages saisonniers restent inchangés. Ceux-ci ont toujours lieu de 8h a
9h, un mardi ou un jeudi (hors jours fériés, congés scolaires, gréve des transports en commun, fortes pluies/
intempéries) et ce, quatre fois par an (en janvier, mai, septembre et novembre).

Fiches de terrain

Pour chaque lieu de comptage, il existe une ou plusieurs fiches de terrain.

Chaque fiche comprend :

o Unschéma du segment qui précise la localisation exacte du comptage (représenté dans le schéma
ci-dessous par la double barre noire).

o0 Un tableau propre a chaque flux de cyclistes®
e quidistingue différents créneaux horaires de comptage (par 1/4 h)

e qui précise les données qualitatives (Port du casque ou non ; Type d’utilisateur (H/F/
Enfant)).

Chaque compteur est invité a représenter chaque cycliste observé a laide d’'un symbole dans la case
correspondante du tableau. Pour chaque cycliste observé, le symbole utilisé permet d'indiquer le port (ou
non) du casque tout en essayant de préciser le genre via les colonnes du tableau. [En effet, ce n'est pas le

. ,
symbole qui précisde le genre, et le genre n'est Carrefour:n°22, rue Van Artevelde / rue Dansaert
Date- Traffic Remarques:
pas tO UjOUrS bien identiﬁa b|e] Effectué par: Observations climatiques:
Rue Dansaert (F1)
Provenance - Canal
Hommes Femmes Enfants |Sous-total =
8h-8h15
8h15 - Bh30
Sous-total
Total F1 (8h00 a 8h30) =
Rue Dansaert (F2)
Provenance : Orts; rue des poissoniers; Van Artevelde Symboles :
Hommes Femmes Enfants _|Sous-total =
l Cychiste non casque
8h-8h15
1 Cycliste casqué
8h15 - Bh30
Sous-total
Total F2 (8000 3 &ns0) =

Figure 39 : fiche de comptage (page 1) pour le point de comptage situé au croisement
de la rue Van Artevelde avec la rue Dansaert.

20. Dans le schéma ci-dessus, la fleche orange F1 représente les cyclistes venant de rue Dansaert et qui se dirigent vers la rue Orts en passant au niveau du point de passage
(représenté par une double barre). La fleche bleue F2 représente les cyclistes venant du sens opposé.
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ADAPTATION ET NETTOYAGE DES DONNEES (DE 1998 A 2020)

Afin de pouvoir continuer a comparer les résultats aux données récoltées avant I'année 2021, un important
travail d’adaptation et nettoyage des données (de 1998 a 2020) a été opéré.

Concretement, afin d’arriver a isoler les « nouveaux flux » définis (cf. figure 40 ci-dessous), nous avons
sélectionné les directions des « anciens flux » qui, combinées, correspondent aux « nouveaux flux ».

Prenons I'exemple du comptage réalisé a la Porte de Schaerbeek (cf. figure 40 a 42 ci-dessous). Avant 2021, un

total de 4 flux de cyclistes étaient comptabilisés a savoir :
1. le nombre de cyclistes provenant de I'Avenue de Galilée (F1)

2. le nombre de cyclistes provenant de la Rue Royale (Schaerbeek) (F2)
3. le nombre de cyclistes provenant de la Rue Royale (Centre) (F3)

4. le nombre de cyclistes provenant du Boulevard du Botanique (F4)

Ainsi, lors de la révision, nous avons conservé les données suivantes :
e |‘ancien F3 dans sa totalité ; qui correspond au flux renommé F1

Les cyclistes tournant a droite dans I'ancien F4 ; Les cyclistes tournant a gauche dans I'ancien F2 ; Les cyclistes
allant tout droit dans I'ancien F1 & qui, ensemble, forment le flux renommé F2.

b= P! §2 vipe

Figure 40 : Schéma du comptage par mouvements au carrefour a la Porte de Schaerbeek selon I'ancienne méthodologie
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Porte de Schaerbeek 15-01-19

Flux Av. de Galilee (F1) Flux Rue Royale (F2)
Provenance Place Madou Provenance Rue de la Loi
Heures P Heures P R
8h00-8h15 2 16 8h00-8h15 3 0 16
8h15-8h30 0 22 B8h15-8h30 3 0 25
B8h30-8h45 1 20 &h30-8h45 L] 0 27
B8h45-8h00 1 25 &h45-8h00 13 o 37
4 a3 25 0 105
105
Flux|Bld. Du Botanique (F3) Flux Rue Royale (F4)
Provenance Place Rogier Provenance Place de la Reine
Heures Heures R C
8h00-8h15 17 2h00-8h15 0 i3 14
8h15-8h30 18 &h15-8h30 o 10 22
8h30-8h45 18 8h30-8h45 0 [ 22
B8h45-5h00 14 Bh45-5h00 0 16 23
67 [ 42 81
81

Figure 41 — Sélection des données a conserver dans la fiche d’encodage de la Porte de Schaerbeek (ancienne méthodologie)

3
g
E

Figure 42 - Schéma du comptage en section a la Porte de Schaerbeek selon la nouvelle méthodologie.

Nous avons élaboré cette méthodologie de maniére a ce que les évolutions globales soient comparables a
celles précédemment obtenues avec I'ancienne méthodologie.

Ce travail de nettoyage de la base de données a permis de recalculer la série historique depuis 1998 pour
les comptages réalisés en mai et septembre pour 15 points de comptages et de recalculer la série historique
depuis 2010 pour les comptages réalisés en janvier, mai, septembre et novembre pour 26 points de comptages.
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ANNEXE 2 : QUESTIONNAIRE DE L'ENQUETE CONTINUE

Enquéte OBSERVATOIRE_2022

Questionnaire Observatoire - Pro Velo
Il'y a 24 questions dans ce questionnaire.

PRATIQUE VELO

Depuis quelle commune avez-vous démarré votre trajet a
vélo aujourd'hui ? *

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous
Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Anderlecht

O Auderghem

O Berchem Saint-Agathe

O Bruxelles Ville

(O Etterbeek

Q Evere

O Forest

Q Ganshoren

O Ixelles

O Jette

O Koekelberg

O Molenbeek

(O saint-Gilles

Q Saint-Josse

O Schaerbeek

Q Uccle

O Watermael-Boitsfort

O Woluwe-Saint-Lambert

O Woluwe-Saint-Pierre

O Autre [

1sur12

Pro Velo - Enquétes - Enquéte OBSERVATOIRE_2022
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Quels sont le ou les motif(s) de votre déplacement a vélo
'? *

@ Cochez la ou les réponses

Veuillez choisir toutes les réponses qui conviennent :

D Pour me rendre ou revenir du travail

D Pour me rendre ou revenir de mon lieu d'étude (Ecole, Haute Ecole, Université)

D Pour déposer ou reprendre mes enfants a I'école (ou de leur activité).

D Pour me rendre ou revenir d'un commerce

[ ] Pour me rendre ou revenir d'un lieu de loisir (Culture, Sport, etc.)

D Pour me rendre ou revenir du domicile d'un amis, de la famille, etc.

DAutre:

Plusieurs choix possibles

Quelle est la durée (en minutes) de votre trajet ?

© Seuls des nombres peuvent étre entrés dans ce champ.
Veuillez écrire votre réponse ici :

htps://surveys.provelo.org/index.php?r=admin/printablesurvey/sa/ind...Pro Velo - Enquétes - Enquéte OBSERVATOIRE_2022

Quelle est la distance (en kilométres) de votre trajet ?

@ Seuls des nombres peuvent étre entrés dans ce champ.
Veuillez écrire votre réponse ici :

PROFIL MODAL

ANNEXE 2

Vers quelle commune vous dirigez-vous ? (lieu de
destination finale) *

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous
Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Anderlecht

O Auderghem

O Berchem Saint-Agathe
O Bruxelles Ville

Q Etterbeek

Q Evere

O Forest

O Ganshoren

O Ixelles

O Jette

O Koekelberg

O Molenbeek

() saint-Gilles

Q Saint-Josse

O Schaerbeek

O Uccle

O Watermael-Boitsfort
O Woluwe-Saint-Lambert
O Woluwe-Saint-Pierre

O Autre

Si vous n'aviez pas de vélo, comment auriez-vous réalisé
ce trajet ? *

© Cochez la ou les réponses
Veuillez choisir toutes les réponses qui conviennent :

D Voiture
D Train

D Transports en commun (Bus, Métro, Tram)

D A pieds

[ ] Micro-mobilité (Trottinette, Skateboard, etc.)

DAutre:

Quel type de vélo utilisez-vous ? *

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Vélo classique (mécanique)

Q Vélo électrique

(O vélo pliable

(O vélo pliable électrique

O Vélo cargo

O Vélo cargo électrique

O Autre

Depuis combien d'années utilisez-vous le vélo pour vous
déplacer a Bruxelles ? *

@ Seuls des nombres peuvent étre entrés dans ce champ.
Veuillez écrire votre réponse ici :

htps://surveys.provelo.org/index php?r=admin/printablesurvey/sa/ind...




Actuellement, a quelle fréquence utilisez-vous ces
différents modes de transport pour réaliser un
déplacement utilitaire a Bruxelles (c'est-a-dire pour vous
rendre au travail, a un commerce, déposer vos enfants,
etc.). *

Choisissez la réponse appropriée pour chaque élément :

Moins d'une 1 a 2 fois 3 a 4 fois 5 fois par
fois par par par semaine ou
semaine semaine semaine plus

vélo O O O O
Voiture
Train

Transports en
commun (Bus, Métro,
Tram)

O O O
O O O
O O O
O O O

A pieds

O
O
O
O

Micro-mobilité

Autre O O Q Q

O
O
O
O

BICYCLE QUALITY

Ssur 12
Pro Velo - Enquétes - Enquéte OBSERVATOIRE 2022

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?

Lorsque je roule a vélo a Bruxelles, je me sens
globalement en sécurité. Je ne crains pas d'étre victime
d'un accident de la route.

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Tout a fait d'accord

O Plutét d'accord

O Ni d'accord ni pas d'accord

O Plutét pas d'accord

O Pas du tout d'accord

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?

Je dispose d'un lieu de stationnement sécurisé pour
mon vélo a (proximité de) mon domicile.

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Tout & fait d'accord

O Plut6t d'accord

O Ni d'accord ni pas d'accord

O Plut6t pas d'accord

O Pas du tout d'accord

https://surveys.provelo.org/index.php?r=admin/printablesurvey/sa/ind...Pro Velo - Enquétes - Enquéte OBSERVATOIRE,_2022

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?

Mon trajet a vélo a Bruxelles est rapide et direct. Je ne
dois pas faire de détour pour éviter par exemple un
carrefour dangereux ou une barriére urbaine (gare, canal,
etc.).

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :

O Tout a fait d'accord

O Plutét d'accord

O Ni d'accord ni pas d'accord

O Plut6t pas d'accord

O Pas du tout d'accord

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?

Mon trajet a vélo a Bruxelles se fait majoritairement soit
sur des infrastructures cyclables de qualité soit dans
des zones apaisées (avec tres peu de trafic routier).

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Tout & fait d'accord

O Plutét d'accord

O Ni d'accord ni pas d'accord

O Plutét pas d'accord

O Pas du tout d'accord

16-12-22, 12:04
https://surveys.provelo.org/index.php?r=admin/printablesurvey/sa/ind...

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?

Lorsque je me déplace a vélo a Bruxelles, je trouve
facilement un arceau vélo pour stationner mon vélo a
mes différents lieux de destination.

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Tout a fait d'accord

O Plutét d'accord

O Ni d'accord ni pas d'accord

O Plutét pas d'accord

O Pas du tout d'accord

Combien de fois vous a-t-on volé votre vélo lors des deux
derniéres années ?

© Seuls des nombres peuvent étre entrés dans ce champ.
Veuillez écrire votre réponse ici :

Combien d'accidents a vélo (seul ou avec un autre
usager) avez-vous déja eu en Région Bruxelles-Capitale
au cours des deux derniéres années ?

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous
Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :

O 3 (ou plus)
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Quel était le niveau de gravité de votre (dernier) accident ?

Répondre a cette question seulement si les conditions suivantes sont réunies :
La réponse était supérieure ou égale a '1' a la question ' [SECURITE4]' (Combien
d'accidents a vélo (seul ou avec un autre usager) avez-vous déja eu en Région
Bruxelles-Capitale au cours des deux derniéres années ?)

0 Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous
Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Un accident sans dégat corporel

O Un accident impliquant des dégats corporels mais ne nécessistant pas une visite
chez le médecin

O Un accident impliquant des dégats corporels nécessistant une visite chez le médecin

Quel autre usager était impliqué dans votre (dernier)
accident ?

Répondre a cette question seulement si les conditions suivantes sont réunies :
((SECURITE4.NAOK (/index.php?r=questionAdministration/view/surveyid/188635
/gid/623/qid/9440) >= "A2"))

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O Une voiture

O Un bus ou un tram

O Une moto

O Un vélo

O Un piéton

O Micro-mobilité (trottinette, monoroue, skateboard, etc.)

O Autre

9sur 12
Pro Velo - Enquétes - Enquéte OBSERVATOIRE_2022

Quel est le dipléme ou le certificat d'étude le plus élevé
que vous ayez obtenu ? *

@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :

O Pas de dipléme

O Ecole primaire

O Ecole secondaire

O Enseignement supérieur ou universitaire de 3 ans maximum (bachelier, graduat...)

O Enseignement supérieur ou universitaire de 4 ans ou plus (master, licence,
doctorat...)

O Autre

Quelle est votre situation professionnelle ?
@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous

Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
(O Etudiant(e)

O Employé(e)

O Demandeur/euse d'emploi

O Ouvrier

O Chef d'entreprise

O Indépendant(e)

O Pensionné(e)

O Autre
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Quelle état la ou les causes de cet accident(s)

Répondre a cette question seulement si les conditions suivantes sont réunies :
((SECURITE4.NAOK (/index.php?r=questionAdministration/view/surveyid/188635
1gid/623/qid/9440) >= "A2"))

@ Cochez la ou les réponses

Veuillez choisir toutes les réponses qui conviennent :
D Mauvais état de la voirie ou aménagement cyclable
D Rails de tram

D Sol glissant (pluie, verglas, feuilles mortes, etc.)

[ ] inattention de ma part

D Inattention de la part de I'opposant

D Vitesse excessive/inadaptée de ma part

D Vitesse excessive/inadaptée de la part de I'opposant

DAutre:

Informations générales

A *
Vous étes
@ Veuillez sélectionner une réponse ci-dessous
Veuillez sélectionner une seule des propositions suivantes :
O un homme
O une femme

O autre

En quelle année étes-vous né(e) ?

© Seuls des nombres peuvent étre entrés dans ce champ.
Veuillez écrire votre réponse ici :

16-12-22, 12:0410 sur 12 16-12-22, 12:04
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htps://surveys.provelo.org/index.php?r=admin/printablesurvey/sa/ind...

Quel est le code-postal de votre domicile ou résidence ?
*

© Seuls des nombres peuvent étre entrés dans ce champ.
Veuillez écrire votre réponse ici :

16.11.2022 — 13:45

Envoyer votre questionnaire.
Merci d’avoir complété ce questionnaire.



ANNEXE 3 : EVOLUTIONS DEPUIS 1999

COMPTAGES QUANTITATIFS
Evolutions depuis 1999

Jusqu’en 2005, les comptages n’étaient effectués qu’a 15 carrefours, uniqguement aux mois de mai
et septembre. Le graphique ci-apres présente I'évolution du nombre de cyclistes entre 1999 et 2023
lorsque l'on se réfere uniquement a ces 15 lieux de comptage en mai et septembre. Ces deux mois
étant ceux auxquels les effectifs enregistrés sont les plus élevés, les augmentations constatées en 2016
et en 2022 sont particulierement mises en évidence, ainsi que celles de 2019 et de 2021 qui montre
une augmentation notable par rapport a I'année qui les précéde.

Si elles permettent de donner une vue sur une période plus longue de I"évolution du nombre de
cyclistes relevés dans le cadre des comptages de I'Observatoire régional du vélo, ces données restent
donc a considérer avec précaution, pour toutes les raisons précédemment évoquées.

Evolution des flux cyclistes a Bruxelles en heure de pointe du matin (8h - 9h)
(moyenne de 15 point de comptage en mai + septembre)
600

500
400

300

100

2017

2015 I

2019 I

200

2021

2022 I

2023 I

g
1999 [l
2000 [
2001 [
2002 [l
2003 [
2004
2005 [
2006 [
2007 [
2008 [
2009 [
2010 [
2011 [
2012 [
2013 |
2014 [
2015 |
206

Figure 43 - Evolution des flux cyclistes (moyenne horaire par point de comptage) a Bruxelles entre 1999 et 2023. Source : Pro Velo.
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tent, pour chaque lieu de comptage, les chiffres collectés depuis 1998 en janvier,

mai, septembre et novembre.
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Tableau 7 : Chiffres bruts par point de comptage, pour la période de janvier, entre 1998 et 2023. Source : Pro Velo.
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Tableau 8 : Chiffres bruts par point de comptage, pour la période de mai, entre 1998 et 2023. Source : Pro Velo.
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Tableau 9 - Chiffres bruts par point de comptage, pour la période de septembre, entre 1998 et 2023. Source : Pro Velo.
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Tableau 10 - Chiffres bruts par point de comptage, pour la période de novembre, entre 1998 et 2023. Source : Pro Velo.
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PROPORTIONS D'HOMMES, DE FEMMES ET D'ENFANTS
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Figure 44 : évolution de la répartition hommes/femmes parmi les cyclistes en région Bruxelloise, depuis 1998, pour 15 points de comptage, en
mai et en septembre. Source : Pro Velo.
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Figure 45 : évolution de la part des cyclistes portant un casque parmi les cyclistes observés lors des comptages quantitatifs, depuis 1998. (15 lieux ;
comptages de mai et septembre). Source : Pro Velo.
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ANNEXE 4 : RESULTATS DETAILLES DE L'EVOLUTION DES

COMPTAGES DEPUIS 2010

Les données chiffrées utilisées pour la réalisation du graphique en figure 7 se
trouvent dans le tableau ci-dessous. Il s’agit de la moyenne horaire annuelle
(calculée sur base de tous les points et de tous les points de comptage).

450
400
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300
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150
100
gl

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Moyenne horaire

Année annuelle du nombre
de cyclistes
2010 86
2011 104
2012 115
2013 112
2014 145
2015 155
2016 201
2017 201
2018 240
2019 266
2020 224
2021 247
2022 355
2023 404

Evolution des cyclistes a Bruxelles en heure de pointe du matin (8h-9h) (26 points de comptage en janvier, mai, septembre et novembre)
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ANNEXE 5 : RESULTATS DETAILLES DES COMPTAGES « ECLAIRAGE »

ECIF];ZTS de EC2 - Porte d'Anvers | EC3 - Royale - Loi EC4 -x:verlseek . TOTAL
NB. % NB. % NB. % NB. % NB. %
Total des cyclistes femmes comptées 43 29,1% 27 30,0% 24 27,3% 44 29,5% 138 29,1%
Total des cyclistes hommes comptés 105 70,9% 63 70,0% 64 72,7% 105 70,5% 337 70,9%
Total des cyclistes comptés 148 1 90 1 88 1 149 1 475 100,0%
Eclairage en ordre 121 81,8% 74 82,2% 74 84,1% 113 75,8% 382 80,4%
Eclairage partiel 17 11,5% 5 5,6% 8 9,1% 22 14,8% 52 10,9%
Aucun éclairage 10 6,8% 11 12,2% 6 6,8% 14 9,4% 41 8,6%
Gilet fluo 35 23,6% 23 25,6% 27 30,7% 12 8,1% 97 20,4%
Housse fluo 4 2,7% 4 4,4% 4 4,5% 1 0,7% 13 2,7%
Gilet et/ou housse fluo 38 25,7% 25 27,8% 29 33,0% 13 8,7% 105 22,1%
mes

Eclairage en ordre 38 88,4% 25 92,6% 23 95,8% 34 77,3% 120 87,0%
Eclairage partiel 4 9,3% 1 3,7% 1 4,2% 8 18,2% 14 10,1%
Aucun éclairage 1 2,3% 1 3,7% 0 0,0% 2 4,5% 4 2,9%
Gilet fluo 12 27,9% 12 44,4% 8 33,3% 6 13,6% 38 27,5%
Housse fluo 0 0,0% 2 7,4% 3 12,5% 0 0,0% 5 3,6%
Gilet et/ou housse fluo 12 27,9% 12 44,4% 10 41,7% 6 13,6% 40 29,0%
HOMMES

Eclairage en ordre 83 79,0% 49 77,8% 51 79,7% 79 75,2% 262 77,7%
Eclairage partiel 13 12,4% 4 6,3% 7 10,9% 14 13,3% 38 11,3%
Aucun éclairage 9 8,6% 10 15,9% 6 9,4% 12 11,4% 37 11,0%
Gilet fluo 23 21,9% 11 17,5% 19 29,7% 6 5,7% 59 17,5%
Housse fluo 4 3,8% 2 3,2% 1 1,6% 1 1,0% 8 2,4%
Gilet et/ou housse fluo 26 24,8% 13 20,6% 19 29,7% 7 6,7% 65 19,3%

Tableau 9 - Chiffres bruts quand a I'éclairage des vélos en soirée, en 4 lieux de comptage. Source: Pro Velo.
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ANNEXE 6 : DETAILS REPONSES ENQUETE CONTINUE

Nombre de répondants

Homme Femme
2023 223 178
2022 197 148
Situation professionnelle des répondants

2023 2022 2021
Employé 275 236 68
Etudiant 24 14 11
Demandeur d'emploi 9 20
Ouvrier 5 5 5
Chef d'entreprise 3 7 1
Indépendant 40 36 5
Pensionné 27 14 7
Autre 18 14 3
Total 401 346 100

Situation professionnelle des répondants

2023 2022 2021
Enseignement supérieur de type long 278 236 62
Enseignement supérieur de type court 94 66 24
Ecole secondaire 27 37 10
Ecole primaire 2 2 3
Autre / 5 1
Total 401 346 100

Situation familiale

Homme | Femme Total
Je vis chez mes parents 10 4 14
Je vis en couple avec un ou plusieurs enfants 74 66 140
Je vis en couple sans enfants 66 47 113
Je vis en kot, en colocation 15 20 35
Je vis seul(e) 44 33 77
Je vis seul(e) avec un ou plusieurs enfants 14 8 22
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2023 2023
ANDERLECHT 13 3,2% ANDERLECHT 22 5,5%
AUDERGHEM 4 1,0% AUDERGHEM 14 3,5%
BERCHEM ST AGATHE 0 0,0% BERCHEM ST AGATHE 2 0,5%
BRUXELLES VILLE 151 37,7% BRUXELLES VILLE 86 21,4%
ETTERBEEK 10 2,5% ETTERBEEK 23 5,7%
EVERE 2 0,5% EVERE 6 1,5%
FOREST 11 2,7% FOREST 12 3,0%
GANSHOREN 2 0,5% GANSHOREN 1 0,2%
IXELLES 57 14,2% IXELLES 41 10,2%
JETTE 14 3,5% JETTE 19 4,7%
KOEKELBERG 3 0,7% KOEKELBERG 9 2,2%
MOLENBEEK 35 8,7% MOLENBEEK 26 6,5%
SAINT GILLES 20 5,0% SAINT GILLES 35 8,7%
SAINT JOSSE 15 3,7% SAINT JOSSE 10 2,5%
SCHAERBEEK 41 10,2% SCHAERBEEK 48 12,0%
UCCLE 8 2,0% UCCLE 12 3,0%
WATERMAEL- BOITSFORT 1 0,2% WATERMAEL- BOITSFORT 8 2,0%
WOLUWE ST LAMBERT 5 1,2% WOLUWE ST LAMBERT 7 1,7%
WOLUWE ST PIERRE 5 1,2% WOLUWE ST PIERRE 10 2,5%
Hors Bruxelles 4 1,0% Hors Bruxelles 10 2,5%
401 401
TRAVAIL ETUDE ENFANT COMMERCE ACTIVITE ACTIVITE
LOISIR SOCIALE

Homme 219 6 12 29 24 9

Femme 175 3 11 18 13 10

Total 394 9 23 47 37 19
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Vélo classique | Vélo électrique | Vélo pliable V,elo p|.|ab|e Vélo cargo \(elo cgrgo
électrique électrique
Homme 133 52 7 15 1 15
Femme 103 48 4 7 6 10
Total 236 100 11 22 7 25
FREQUENCE D'USAGE DES MODES

HOMME (n=223)

Vélo Voiture Train TC A pieds | Micro-mobilité Autre
Moins d'une fois par 4 160 192 76 59 210 222
semaine
1 a 2 fois par 15 42 24 86 41 7 1
semaine
3 a 4 fois par 48 11 6 47 36 4 0
semaine
5 fois par semaine 156 10 1 14 87 2 0
ou plus
FEMME (n=178)

Vélo Voiture Train TC A pieds | Micro-mobilité Autre
Moins d'une fois par 2 132 153 59 37 164 178
semaine
1a 2 fois parsemaine 11 34 23 73 40 5 0
3 a4 fois parsemaine 33 8 2 30 39 8 0
5 fois par semaine 132 4 0 16 62 1 0
ou plus
TOTAL (n=401)

Vélo Voiture Train TC A pieds Micro-mobilité Autre
Moins d'une fois par 6 292 345 135 96 374 400
semaine
1 a2 fois par semaine 26 76 47 159 81 12 1
3 a4fois parsemaine 81 19 8 77 75 12 0
5 fois par semaine 288 14 1 30 149 3 0
ou plus
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Quel mode de transport pour remplacer le trajet a vélo ?

Voiture Train TC A pieds | Micro-mobilité Autre
Homme 37 10 152 37 4 3
Femme 17 3 139 26 1 0
Total 54 13 291 63 5 3

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?Mon
trajet a vélo a Bruxelles est rapide et direct. Je ne
dois pas faire de détour pour éviter par exemple
un carrefour dangereux ou une barriére urbaine

(gare, canal, etc.).

Homme Femme Total
Pas du tout d'accord 1 2 3
Plutot pas d'accord 12 12 24
Ni d'accord ni pas d'accord 25 19 44
Plutét d'accord 82 60 142
Tout a fait d'accord 103 85 188

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? Mon
trajet a vélo a Bruxelles se fait majoritairement
soit sur des infrastructures cyclables de qualité soit
dans des zones apaisées (avec tres peu de trafic

routier).
Homme Femme Total
Pas du tout d'accord 12 8 20
Plut6t pas d'accord 36 36 72
Ni d'accord ni pas d'accord 77 60 137
Plutot d'accord 71 54 125
Tout a fait d'accord 27 20 47
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Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? Lorsque
je roule a vélo a Bruxelles, je me sens globalement
en sécurité. Je ne crains pas d'étre victime d'un
accident de la route

Homme Femme Total
Pas du tout d'accord 25 21 46
Plutét pas d'accord 43 44 87
Ni d'accord ni pas d'accord 65 56 121
Plutét d'accord 68 39 107
Tout a fait d'accord 22 18 40

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ?Lorsque
je me déplace a vélo a Bruxelles, je trouve
facilement un arceau vélo pour stationner mon
vélo a mes différents lieux de destination.

Homme Femme Total
Pas du tout d'accord 13 9 22
Plutdt pas d'accord 28 36 64
Ni d'accord ni pas d'accord 83 52 135
Plutot d'accord 73 59 132
Tout a fait d'accord 26 22 48

Etes-vous d'accord avec cette déclaration ? Je
dispose d'un lieu de stationnement sécurisé pour
mon vélo a (proximité de) mon domicile.

Homme Femme Total
Pas du tout d'accord 37 20 57
Plutot pas d'accord 6 14 20
Ni d'accord ni pas d'accord 32 13 45
Plutot d'accord 15 12 27
Tout a fait d'accord 133 119 252
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Quel autre usager impliqué dans

Combien de fois vous a-t-on volé
votre vélo lors des deux derniéres
années ?
Homme | Femme | Total
0 144 140 284
55 29 84
2 17 7 24
3 (ou plus) 7 2 9
Combien d'accidents a vélo (seul
ou avec un autre usager) avez-
vous déja eu en Région Bruxelles-
Capitale au cours des deux
derniéres années ?
Homme | Femme | Total
0 145 132 277
56 34 90
2 13 8 21
3 (ou plus) 9 13

l'accident ?

Homme | Femme Total
Personne 21 15 36
Bus/Tram 3 2 5
Autre cycliste 10 12
Voiture 36 25 61
Micro-mobilité 8 1 9
Piéton 0

Part des cyclistes ayant eu un accident en fonction de I'ancienneté

Ayant eu un accident

moins

Cycliste depuis 2 ans ou

15

années

Cycliste depuis3a 5

37

années

Cycliste depuis 6 a 10

41

10 années

Cycliste depuis plus de

35
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